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Cil, Cisl e Uil: «Bolzano discute con i sindacati, Fugatti attende Roma»

«Pnrr, Trento resta immobile»

Un vertice tra sindacati e Provincia,
con I'assessore Spinelli e il
presidente Fugatti. Cgil Cisl e Uil
chiedono si torni al confronto,
riguardo alle prospettive del Pnrr

TRENTO - Sul Pnrr chiedono di
discutere da mesi. E la risposta
da piazza Dante & sempre la mede-
sima: non c’é¢ niente di sicuro,
quindi non c’é nulla di cui parla-
re. Ora, davanti all'approccio op-
posto della Provincia di Bolzano,
i sindacati trentini sbottano: «l
presidente Kompatscher incon-
tra i sindacati altoatesini per di-
scutere di Pnrr. Cosi mentre in

Alto Adige si valorizzano le prero-
gative dell’Autonomia e si antici-
pa quanto avverra a livello nazio-
nale, in Trentino tutto resta in-
comprensibilmente immobile. Ep-
pure le ricadute sul mondo del
lavoro e in termini di investimen-
ti pubblici saranno importanti».
Non nascondonoil loro disappun-
to Cgil Cisl Uil di fronte al muro di
gomma sollevato da Piazza Dante

TV X B Onlit contro Autobrennero
«InRail, rischio per la concorrenza»

E della settimana scorsa la notizia che Autostrada del Bren-
nero intende acquistare le quote di maggioranza di InRail
Spa il gruppo ferroviario, che comprende anche Rct e Loko-
motion Gmbh. La notizianon piace a Dario Balotta, presiden-
te Onlit (Osservatorio nazionale liberalizzazioni infrastruttu-
re e trasporti). Evidenziano la concessione scaduta dal 2014
e prorogata, toccano il tema degli extraprofitti e del tesoret-
to di 800 milioni del fondo ferrovia, non trasferito allo Stato.
E poi pone dei dubbi sulla legittimita stessa dell’operazione,
o per lo meno sulla sua opportunita in termini di concorren-
za: «Questa acquisizione, che deve essere ancora comunica-
ta all'Antitrust per I'approvazione, come in questo caso due
o pill imprese si fondono giuridicamente, lascia intravedere
un profilo di concentrazione. Le concentrazioni sonoillecite
quando danno luogo a gravi alterazioni del regime concor-
renziale del mercato visto che quasi tutti i transiti delle
merci del valico del Brennero ( autostradali e ferroviari)
sarebbero controllati da Autobrennero. In questo caso c’e
un doppio grave rischio: che 1'A22 faccia pit 0 meno di
nascosto sussidi incrociati (cioé usi i profitti della connes-
sione per sussidiare i suoi treni), e inoltre che essendo un
impresa pubblica alterila concorrenzanon potendo fallire».

sulla gestione delle ricadute loca-
li del Pnrr. «l punto & che non si
tratta di una normale operazione
di attribuzione di fondi nazionali
ed europei ai territori - incalzano
i tre segretari generali Andrea
Grosselli, Michele Bezzi e Walter
Alotti -. Siamo di fronte ad un’oc-
casione storica ed irripetibile per
spingere uno sviluppo sostenibi-
le, sociale e ambientale della no-
stra terra. Un’opportunita che
non appartiene a nessuno se non
all'intera collettivita e che non si
esaurira nell’arco di questa legi-
slatura. Si sta discutendo di por-
rele basi di progetti per definire il
Trentino in una prospettiva alme-
no decennale».

Anche il parlamento, osservano i
sindacati, ha votato un modello
condiviso per la governance del
Pnrr stabilendo che si dovra arri-
vare alla definizione di un proto-
collo sottoscritto con le parti so-
ciali sul monitoraggio e I'attuazio-
ne dei programmi, anche a livello
territoriale. «L’Alto Adige non
aspettaRoma e ha avviato questo
percorso. Il Trentino ancora una
volta congela le prerogative
dell’Autonomia e resta in attesa
che Roma decida», proseguono.
Cgil Cisl Uil mettono I'accento an-
che sul tema delle riforme. «An-
che su questo non possiamo che
constatare I'immobilismo dell’e-
secutivo Fugatti: nessun proget-
to di riforma sembra pronto a es-
sere concretizzato e cosl si ri-
schiadilasciare “senza carburan-
te” la macchina della ripresa eco-
nomica locale».



